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1. SISSEJUHATUS

Kéaesolevaks t66ks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km
122,6-125,2 Sauga-Parnu I6igu pdhiprojektile. Projektis kasitletav projektiala asub Parnu
maakonnas osaliselt Tori valla ja osaliselt Parnu linna haldusterritooriumil (joonis 1.1).

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. T6ds kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise véi algatamata
jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks vdéetud projekti
tehniline kirjeldus, AS Infragate Eesti poolt koostatud projekti seletuskiri ja projekti
joonised seisuga veebruar 2022.

i

Joonis 1.1 Kavandatava tegevuse asuoht (margitud punase joonega). Allikas: Maa-amet
2022
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu vdetud 22.02.2005'. Vastavalt
seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnaméju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnamdju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba véi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise véi
muutmise pbéhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnamoju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pbhjal vélistatud, et
sellega vbib kaasneda eraldi vb6i koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne méju Natura 2000 vérgustiku ala kaitse-eesmérgile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik.

§ 2" Keskkonnaméju

Keskkonnaméju kdesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega véi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi
kaudne méju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voéi
varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnaméju on oluline, kui see Vvéib eeldatavalt (letada méjuala
keskkonnataluvust, péhjustada keskkonnas p66rdumatuid muutusi véi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi véi vara.

§ 6. Olulise keskkonnaméjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnaméjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vbi pikema peamaandumisrajaga lennuvélja, (le
kiimne kilomeetri pikkuse nelja sbéidurajaga tee plstitamine véi (ihe vOi kahe
sOidurajaga tee ehitamine vdhemalt nelja séidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnaméju:

10) infrastruktuuri ehitamine voi kasutamine.
Lisaks KeHJS § 6 ldige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse

maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tadpsustatud loetelu“2.

" https://www.riigiteataja.ee/akt/103012022010
2 https://www_riigiteataja.ee/akt/122092020003
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Vastavalt VV maarusele:

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jdrgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine véi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahaséitude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, pédrderadade, tagasip6érde kohtade,
llekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine véi laiendamine ning
keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 |6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

Kéesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 Idikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise vdi kasutamisega“ (KeHJS § 6 l16ige 2, p 10)
ning vastavalt VV maarusele nr 224 §13 p 8 kohase tegevusega (kuna vastavalt
seletuskirjale toimub tee laienemine, uue trassi rajamine ning jalg- ja jalgratta tee
rajamine sdiduteest eemal).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevat sdltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:
§ 67. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmark, iseloom ja flilsilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustédéde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt méjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnaméju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jdéke ja heiteid ning jédtmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, ldhtudes kdesoleva paragrahvi I6ike 5 alusel kehtestatud
néuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste vbi véetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida vbéi ennetada muidu
ilmneda véivat olulist ebasoodsat keskkonnamaju.

(2) Kédesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.
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(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 I6igetes 2 ja 27 nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning ldhtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnaméjust.

(5) Kédesoleva seaduse § 6 lbigetes 2 ja 27 nimetatud eelhinnangu sisu tdpsustatud
néuded kehtestab valdkonna eest vastutav minister méérusega.?

§ 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jdtmine

(22) Enne kdesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes
2" viidatud tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab
otsustaja klisima seisukohta koéigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju hindamise algatamise véi
algatamata jatmise otsuse eelnéu.

Kaesolevat eelhinnangut on otsustajal vdimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamoju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud néuded®.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks péhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-
Parnu-lkla km 122,6-125,2 liiklusohutuse taseme téstmine.

Projektiga nahakse ette pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via Baltica) 2+2
lahendusega pdhimaantee projekteerimist, sh Tuisu tdnava labimurde projekteerimist.
Tegemist on linnalise Idiguga. Projekti koostamisel tuleb lahtuda Parnus Ehitajate tee
pohimobttest, lisaks tuleb arvestada, et 16ik tuleb kokku viia Ehitajate tee 2+2-ga.

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, millede avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning k&esoleva projektiga maavarade
tdiendavat ammutamist ette ei ndhta. Projektiala piirkonnas tadiendav ebasoodne mdju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pdhjusta olulisi ebasoodsaid mdojusid.

Kavandava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, dhku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mira, vibratsiooni ja Idhna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse
tekkimist ette ndha ei ole.

Alljargnevalt on esitatud kavandatava tegevuse detailsem kirjeldus, vastavalt projekti
seletuskirjale.

Plaanilahendus
Projekteeritava tee alguseks on Pk 1224+0 ning tee I6puks on Pk 1252+38.

Projekteeritav tee Pk1241+00 kuni 1252+38 asub uues koridoris, labides Raama raba ja
Tuisu tédnavat kuni Ehitajate tee ja Tuisu tn ristmikuni.

Tee projekteeritakse kogu ulatuses 2+2 sdiduradadega. Ristmike juures lisanduvad neile
parem- vdi vasakpodrde- ning kiirendus- ja aeglustusrajad. Eraldusriba projekteeritakse
10 cm kdrguste aarekividega sillutatud ribana. Ringristmikul on samuti 2 sbéidurada
(lahendatud turboristmikuna) ning lisaks ringist eraldatud parempddrderajad p&hitee nr 4
suunas pdorajatele. Ringristmiku sisemise haljastatud ringi 14bimd6t jdédb samaks
olemasolevaga (d= 45 m).

Pdhiteele projekteeritakse 2 mahasdéitu Saga ja Tuisu 2 kinnistutele ning 8 ristumist teede
ja tdnavatega, sh kaks ristumist riigiteega ja 4 uut valgusfooriga ristmiku (Hirvela, Tuule,
Parmu ja Ehitajate tee). Projekteeritud mahasdidud kinnistutele lahendatakse
kogujateedega ning need on samades asukohtades olemasolevatega. Lisanduvad
mahasdidud kogujateelt Angerja ja Linaski kinnistutele ning Ehitajate tee 2 kinnistu
mahasdit viiakse kokku Tallinna mnt 95 Olerex’i tankla mahasdiduga. Olemasolevat
Tallinna mnt ja Ehitajate tee ristmikku muudetakse minimaalselt.

Tiigi poik puhul suletakse ristmik pdhiteega ning tdnav saab Uhenduse uue kogujatee
kaudu.

Riigitee nr 19214 Janesselja-Urge ja JAnesselja tn rekonstrueeritakse vastavalt 175 m ja
130 m pikkuselt — see on ulatus, mis on vajalik ringristmiku harude ning kiirendus- ning

@ HENDRIKSON & KO
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aeglustusradade kokkuviimiseks olemasoleva teega. Projekteeritud sdidurajad sellel teel
on 3,5 m laiused.

Uus kogujatee rajatakse Siisikese ja Tiigi pdik tn vahele (pohitee km 123,3-124,1) 800 m
pikkusena 6 m laiuse teena (séiduradade laius 3 m). Peale Tiigi pdik tanavat keerab
pohitee koridor Rddma raba peale ja uus rajatav kogujatee viiakse kokku olemasoleva
Tallinna maanteega.

Bussipeatused

Janesselja bussipeatused (Pk 1229+25 vasakul ja Pk 1230+25 paremal) projekteeritakse
suletud taskuna, kuna sel 18igul on piirkiirus 70 km/h.

Mdlemasse bussipeatustesse nahakse ette bussiootepaviljonid.
Jalg- ja jalgrattatee ning kdnnitee

Kohtades, kus pohitee laiendamise vdi kogujatee rajamise tdttu on vajalik olemasoleva
kergliiklustee voi jalgtee lammutus, rajatakse uued jalgratta- ja jalgteed.

Jalakéijate turvalisemaks soidutee Uletuseks luuakse foorjuhitavad ristmikud Tuule,
Parmu ja Ehitajate tee ristmikute juurde.

Pk 1229+75 on Janesselja bussipeatuse ja Coop kaupluse juurde ndhakse ette jalgtee
tunnel.

Miiratokkeseinad

Kavandatava tegevuse mdju muraolukorrale on projekti kdigus anallusitud eraldiseisva
mirauuringu raames (Hendrikson & Ko OU, 2022). Té6 raames pakuti valja meetmed
mira vahendamiseks (vt tdpsemalt ptk 4.5).

Vertikaalplaneerimine

Pikiprofiilide koostamistel on arvestatud trasside geoloogiat, katendi arvutustulemusi ja
plaanilisi lahendusi. Ldigu vertikaallahendused on koérguslikult kokku viidud 18igu otstes
asuvate tanavate, ristmike ja mahasbitude koérgustega. Sdiduteele projekteeritakse
poikkalle 2,5%, viraaze antud projekti mahus ei ole.

Pdhitee pikikalded on vahemikus on 0,4-1,5%. Minimaalne raadius on kumeral
pustkdveral 5000 m ja négusal 1500 m.

Kogujatee pikikalded on vahemikus 0,2%-1,2%, pbhiteega ristuvatel riigiteedel 0,2-2,5%,
jalgteedel 0,1-5,7%.

Sademeveelahendus

Sademevesi juhitakse ara vertikaalplaneeringuga ning kraavide ja truupidega. Kohtades,
kus sbiduteed aaristavad aarekivid (linnas ja miratokkeseina koérval) juhitakse veed éara
sademeveekanalisatsiooniga.

@ HENDRIKSON & KO
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Kraavid

Uued kraavid projekteeritakse mélamale poole teed alates objekti algusest kuni Parnu
linnani. Kogujatee kérval oleval 16igul asub parempoolne kraav kogujatee ja jalgtee vahel.
Kraavide minimaalseks stigavuseks on arvestatud 1,45 m. Tee poolne kraavi nélvus 1:3.
Vastasndlv on uldjuhul 1:2, kuna ruumipuudusest ei saa tagada mdélemale poole 1:3
ndélvust.

Tee pikikraavidest juhitakse vesi olemasolevatesse pdikkraavidesse (paremale
Pk 1239+90 ja Pk 1234+75).

Truubid

Kdik vanad projekteeritud katte alla jaavad truubid ndhakse ette likvideerida ja asendada
kas uute truupide vbi sademevee kanalisatsiooniga.

Pohiteele projekteeritakse 4 ristuvat truupi asukohaga Pk 1227+85 (d= 0,8 m, 32,9 m) ja
Pk 1234+60 (d= 1,2 m, 52,8 m), Pk 1240+25 (d= 1,0 m; 37,8 m) ja 1244+56 (d= 0,8 m).
Janesselja tanava alla projekteeritakse Uks ristuv truup (d= 0,8 m, 37,9 m). Erinevatel
mahasditudel ja ristmikel on lisaks kokku 20 truupi.

Sademevee kanalisatsioon

Kaesoleva projektiga nahakse ette rajada sademevee kanalisatsioon Ildigus, kus
sOiduteele on ette nahtud paigaldada aarekivi. Projektis on sademevee osa lahendatud
kahe piirkonnana. Esimeses piirkonnas lahendatakse sademeveekanalisatsiooniga
parempoolsed Parnu linna suunduvad soidurajad, see jaab vahemikku Pk
1220+38...Pk 1242+55. Piirkond 2 paikneb vahemikus Pk 1245+50...Pk 1252+38.
Piirkond kaks asub valdavas osas Parnu linna territooriumil.

@ HENDRIKSON & KO
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA-
MOJU

Kéaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee nr 4
Tallinn-Parnu-lkla km 122,6-125,2 Sauga-Parnu Idigu pohiprojekti) véimalikku
keskkonnamoju, mitte ilmtingimata praegusel sodiduteel juba olemasoleva liikluse
kogumdju. Kuna on tegemist osaliselt olemasoleva teega, toimuks liiklus suuremal osal
projektialast ka ilma projektiga kavandatava tegevuseta. Projektiga parandatakse antud
kohas liiklusohutuse taset, mistéttu on projektil, labi dnnetuste ohu vahendamise,
looduskeskkonnale ja inimese tervisele ka soodne mdju.

Alljargnevalt on valja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vdttes ebasoodsa moju avaldumise
oht téendolisem vdi mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku mdju
leevendamiseks. Kbik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Vbéimalike mdjude anallUlUsimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse vdetud vdimaliku mdju suurust,
mojuala ulatust, mdju ilmnemise tdenadosust, mdju tugevust, kestust, sagedust,
p66rduvust ja vdimalikke koosmdjusid. Piirillest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Kavandatav tegevus asub Parnu maakonnas Parnu linna ja Tori valla
haldusterritooriumidel.

Parnu maakonnaplaneeringu 4 seletuskirjas on antud Uldised tingimused teedevdrgu
kavandamisele: Via Baltica osas jargida kehtivat teemaplaneeringut. Via Baltica
jarkjargulisel véljaarendamisel (esialgu 2+1 maanteena) arvestada planeeringus
maaratud maantee elementide vajadusega (kergliiklusteed, bussipeatused, puhkekohad
jne); maanteede kvaliteedi parandamisel ja liikluse turvalisuse tdstmisel ldhtuda maantee
klassist, tee funktsioonist asustusstruktuuris, liikluskoosseisust, teeehituse ja -hoiu
majanduslikest kaalutlustest ning keskkonnahoiust; maanteede kvaliteedi parandamisel
lahtuda eelkdige turvalisusest. Liikluse piisava labilaskevdime ja ohutuse tagamiseks
parandada sildade seisukorda.

Samuti on antud maakonnaplaneeringus Uldised tingimused kergliiklusteede
kavandamiseks: uute kergliiklusteede asukohad maarata vdi tapsustada kohaliku
omavalitsuse planeeringuga. Kaaluda Kkergliiklustee mootorsdidukiliiklusest eemale
viimiseks vdimalusi, eelkdige tiheda liiklusega maanteede aares, et tagada kergliiklejate
jaoks meeldivam ja saastamata keskkond. Ldikudel ja olukorras, kus kergliiklejaid on

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74
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vaga arvukalt, on mdistlik rajada eraldi rattatee ja jalgtee; kergliiklustee ristumisel
sdidutee ja raudteega tagada piisav ndhtavus ja liiklusohutus; kergliiklusteed siduda
bussipeatuste ja raudteepeatustega; eelisjarjekorras arendada kergliiklusteedega jatkuv
ja kasutaja jaoks sujuv Uhendus (vorgustik). Kergliiklusteede algus- ja 16pplahendused
peavad tagama ohutu Ulemineku teistsuguse liikluskorraldusega teele.

Haldusterritoriaalse korralduse muutmise tulemusena moodustunud Parnu linna ja Tori
valla Uldplaneeringute kehtestamiseni kehtivad Uhinenud Parnu linna territooriumil Parnu
linna, Audru, Paikuse ja Tdstamaa ning Tori valla territooriumil Are, Sauga, Sindi ja
(endise) Tori valla Uldplaneeringud nendel territooriumidel, kus need enne Uhinemist
kehtestati. Haldusreformi eelselt asus projektiala enamjaolt (endises) Sauga vallas ning
vahesel maaral Parnu linnas, mille Gldplaneeringud on kehtestatud vastavalt 2017. ja
2021. aastal.

Sauga valla Uldplaneeringuga teedevorgustiku arendusele erilisi suuniseid ja eesmarke
ei ole antud. Parnu linna Uldplaneeringu ,Tanavavérgu skeemi“ kaardi alusel jaab
kavandatav tegevus Via Baltica vdimaliku |abimurde alternatiivi alale. Uldplaneeringu
seletuskirja alusel on teemaplaneeringuga® Tallinna mnt I16ik L&o tdnavast Ehitajate teeni
reserveeritud Via Baltica trassi koridori jaoks, mis laiendatakse neljarealiseks praegusest
teest ida poole jaava osa arvelt. Tallinna mnt &ares paikneva elamupiirkonna
elukeskkonna tingimuste parandamiseks, mira vahendamiseks ja rahvusvahelise
transiitliikluse sujuvamaks korraldamiseks reserveeritakse Uldplaneeringuga kaks
taiendavat alternatiivset trassikoridori Tuisu vdi Turba tanavale riigitee kavandamise
vBimaldamiseks. Alternatiivsed koridorid vdimaldavad transiitliikluse suunata luhikesel
I18igul labi ettevdtluspiirkonna ning vahendada Tallinna mnt darses elupiirkonnas liiklusest
tulenevaid mojusid. Trassikoridori kavandamisel tuleb kavandada ohutud ja mugavad
kergliiklejate Ulepaasud, mis eelistatult tuleb lahendada eritasandiliselt.

Kokkuvottes voib delda, et kavandatav tegevus parandab liikluse sujuvust ja ohutust ning
on seega kooskodlas Parnu maakonnaplaneeringus ning Sauga valla Uldplaneeringus vélja
toodud uldiste péhimodtetega. Maantee viimine uuele trassile on vajalik, et suunata Parnu
linna I&bivat |abiv- ja raskeliiklust kaugemalt mdédda kdige probleemsema muraolukorraga
eluhoonete piirkonnast (km 124,6-125,1). Uus trass paikneb nii Pé&rnu linna
uldplaneeringus kui Via Baltica teemaplaneeringus ette nahtud véimaliku |abimurde
alternatiivi alal (Tuisu tédnaval).

Maakonnaplaneeringu ,Looduskeskkond“ kaardi alusel ei jaa kavandatav tegevus
rohevdrgustiku ega ka vaartusliku maastiku aladele. Samuti ei jaa kavandatav tegevus
Parnu linna ning Sauga valla uldplaneeringutes margitud rohevdrgustiku ja vaartuslike
maastike aladele.

Sdidutee rajamine uuele trassile tahendab seda, et tee ning selle rajatiste rajamiseks
vajalik maa-ala laheb senisest kasutusest valja. Antud piirkonnas on peamiselt tegemist
Uhiskondlike ehitiste maa, tootmis-, maatulundusliku ning transpordimaaga. Tee
rajamiseks vajalikud maaeraldused tehakse krundijaotuskava alusel.

5 Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering ,Pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu—Ikla (Via Baltica) trassi asukoha
tapsustamine km 92,0- 170,0", https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/parnumaa/parnu-tm_viabaltica/
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kavandatava tegevusega hdélmatav asukoht on tahistatud punase noolega.

4.2.MOJU KAITSTAVATELE LOODUSOBJEKTIDELE JA
LOOMASTIKULE

Andmebaasi EELIS andmetel asuvad kavandatavast tegevusest ca 130 meetri kaugusel
mitme Il kategooria kaitsealuse linnuliigi leiukohad, mis omavahel Gihtivad (vt joonis 4.2):
suurkoovitaja (KLO9111948), ruut (KLO9111956), punajalg-tilder (KLO9111986),
mudatilder (KLO9111978), sookurg (KLO9111932), hanilane (KLO9111946),
vaikekoovitaja (KLO9111950), punaselg-6gija (KLO9111937) ja teder (KLO9111964).
Teised looduskaitsealused objektid jadvad kavandatavast tegevusest oluliselt kaugemale
ja projekti mdjualast valja. Lahim Natura 2000 vérgustikku kuuluv ala, Parnu joe loodusala
(RAHO0000027) jaab kavandatavast tegevusest enam kui 1,9 km kaugusele ning mdju
sellele puudub. Keskkonnaportaali andmetel ei jaa kavandatava tegevuse lahedusse ka
metsaseadusega kaitstavaid vaariselupaikasid (ala, kus kitsalt kohastunud, ohustatud,
ohualdiste vdi haruldaste liikide esinemise téendosus on suur).

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu (olemasoleva tee lokaalne imberehitus ning
uue teeldigu rajamine olemasoleva taristu ldheduses) ning loetletud loodusobjektide
paiknemist projektiala suhtes (sh kaugust teest) ei ole péhjust eeldada olulise ebasoodsa
moju kaasnemist looduskaitseseaduse alusel kaitstavatele loodusobjektidele ega
vaariselupaikadele.
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Kéesolevale 1digule on eelprojekti staadiumis koostatud keskkonnamdjude eelhindamine
Kobras AS (166 nr 2020-037) poolt. Nimetatud eelhindamisel jduti samuti jareldusele, et
kavandataval tegevusel (antud Ilahendusel) puudub oluline moéju kaitstavatele
loodusobjektidele.

Eelprojekti raames teostatud valisvaatluste teel ei tuvastatud, et uue trassi (Tuisu tanava
labimurde) asukoha looduskeskkond oleks oluline kaitsvate liikide sailitamise
seisukohast. Nimelt on projekti elluviimiseks vajalik maantee &arest ning uue trassi
asukohast eemaldada vdsa ja puud. Arvestades raie mahtu ja et tegemist ei ole metsaga
vaid pigem vdsastunud alaga, ei oma raiete labiviimine olulist ebasoodsat mdju.

Kavandatava tegevusega ei nahta ette loomatarade rajamist, kuna ulukitel puudub
vajadus liikuda rabapoolselt alalt Gle tee linnalise asustusega alale, kus asuvad
elamurajoonid ja arihooned. Kuigi maakonnaplaneeringus ning uldplaneeringutes on
Raama raba tahistatud rohevdrgustiku tuumalana, kavandataval tegevusel
rohevorgustiku koridore ei paikne, mida modda loomad tdenaoliselt liiguksid.
Transpordiameti loomadnnetuste kaardirakenduse andmetel ei ole pohimaantee nr 4
(E67) Tallinna-Parnu-lkla km 122,6-125,2 loomaohtlik teeldik.

Eelnevatl koostatud eelhinnangutes tosteti esile km 123,47 asuv maaparandussisteemi
eesvoolu kraav, kus soovitati kaaluda vaikeulukite |abipaasu rajamist®. Lisaks tuleb valja
tuua, et maanteele kavandatakse selles piirkonnas ka muratoke, mis tdiendavalt muudab
selle tee vaikeulukitele labimatuks. Sellegi poolest ei ole kinnitatud andmeid (nt
valitéddelt), et see liikumiskoridor on vaikeulukitele vaga olulise tdhtsusega vdi mdnele
spetsiifilisele liigile tdhtis koridor. Samuti ei ole planeeringutega sinna rohevdrgu koridori
naol thendust ette ndhtud (Rdama raba ala on kill rohevdrgu tuumaala, kuid thendused
muude aladega on kirdest/idast). Projekti kaigus leiti, et antud olukorras ei ole eraldi
vaikeulukite l1abipaasu rajamine tehniliselt piisavalt pdhjendatud. Projekti elluviimine (tee
laiendamine, miiratokke rajamine) ilma vaikeulukite labipdasuta halvendab kiill
looduslike alade sidusust ja vaikeulukite liikumisvéimalusi, kuid ei too antud
asukohas kaasa olulist ebasoodsat moju.

6 OU Hendrikson & Ko, 2019. Péhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 122,6 — 125,2 Parnu Sauga 18igu eelprojekt:
keskkonnaméjude eelhinnang. T6d nr 3027/18 ning Kobras AS, 2020. Péhimaantee nr 4 (E67) Tallinna-Parnu-lkla km
122,6-125,2 Parnu-Sauga 16igul, sh Tuisu tdnava labimurde eelprojekti keskkonnamdju eelhinnang. T66 nr 2020-037.
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objektide suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2022
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4.3.MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Muinsuskaitse aluseid kultuurimalestisi projekti méjupiirkonnas ei paikne.

Keskkonnaportaali andmetel jaab projekteeritav teeldik osaliselt parandkultuuri
joonobjektile - Vana Parnu-Tallinn maantee, mis on Keskkonnaportaali andmetel hasti
sailinud. Loigu ldépuosa vahetusse lahedusse jaab ka teine parandkultuuri joonobjekt -
Sindi-Lavasaare kitsaro6pmeline raudtee, mis on Keskkonnaportaali andmetel havinud
(vt joonis 4.2, ptk 4.2).

Riigimetsa Majandamise Keskus, mis koordineerib parandkultuuri kaardistamist, on
kaardistamise eesmargina nimetanud teadmise elushoidmist selle kohta, millist
kultuurilist vaartust erinevad objektid kunagi kandnud on. Parandkultuuriobjektide
sailimine ei ole seadusandlikult tagatud, objektid pole otseselt kaitse all, parandkultuuri
kaitsmine ja hoidmine on omaniku vaba voli ja vaarikuse klisimus’. Samas on esitatud ka
pohimdte, et vdimalusel siiski valtida parandkultuuriobjektide havimist. Antud juhul voib
eeldada, et projekti piirkonnas paiknevate parandkultuuriobjektide eesmark on eelkdige
teadmise elushoidmine selle kohta, millist kultuurilist vaartust need kunagi kandnud on,
ning seda projektiga ei mdjutata.

Kokkuvottes vdib delda, et arvestades kavandatava tegevuse asukohta ja mahtu, ei
kaasne sellega olulist ebasoodsat mdju kultuurivaartustele.

4.4.MOJU PINNA- JA POHJAVEELE

Kavandatav tegevus paikneb suhteliselt kaitstud pdhjaveega alal. Kavandatavale
tegevusele Iahim puurkaev PRK0058974 jaab ca 15 m kaugusele (vt joonis 4.3) ning
puurkaevule on kehtestatud 10 m ulatuse hooldusala, millele projektiga kavandatav
tegevus ei ulatu. Lisaks jaab kavandatavast tegevusest ca 25 m kaugusele puurkaev
PRK0010838, millele on kehtestatud 50 m ulatuses sanitaarkaitseala ning millele ulatub
ka kavandatav tegevus. Ulejaganud puurkaevude sanitaarkaitsealadele ja hooldusaladele
kavandatav tegevus ei ulatu.

Sanitaarkaitsealal on veeseaduse (VeeS) §151 Idike 2 kohaselt majandustegevus
keelatud. Seega on antud juhul soovitatav taotleda puurkaevu PRK0010838
sanitaarkaitseala muutmist hooldusalaks v6i sanitaarkaitseala vdhendamist. Vastavalt
VeeS § 148 Ig 2: pbhjaveehaarde Umber ei moodustata sanitaarkaitseala juhul, kui
vOetakse vett joogiveeks kasutamise vdi joogivee tootmise eesmargil alla kimne
kuupmeetri 66paevas vdi tootmisvett. Sellise pdhjaveehaarde Umber moodustatakse
kaesoleva seaduse § 154 kohane hooldusala. Vastavalt veeseaduse § 277. Ig (2): kui
pohjaveehaarde sanitaarkaitseala tahetakse asjakohases registris muuta hooldusalaks,
arvestades k&esoleva seaduse § 148 Idikes 2 satestatut, esitatakse taotlus
Keskkonnaagentuurile, kes teeb sanitaarkaitseala hooldusalaks muutmise kande.

Kavandatava tegevuse mojupiirkonda ei jaa suuremaid seisu- ega vooluveekogusid.

Sademevesi juhitakse ara vertikaalplaneeringuga ning kraavide ja truupidega. Kohtades,
kus sbiduteed aaristavad aarekivid (linnas ja miratokkeseina kdérval) juhitakse veed éara

7 Info RMK kodulehel KKK all: http://www.rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur
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sademeveekanalisatsiooniga. Teedelt ja tanavatelt arajuhitav sademevesi sisaldab
heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid (peamiselt raskmetallid). Vastavalt
Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele, tuleks sademevee kaitlemise
vajadust anallilisida (riski hindamine) alates liiklussagedusest 15 000 autot 60paevasé.
Liikluskoormusega kaasneva keskkonnariski vahendamiseks tuleb teede sademevett
pohjalikult kdidelda alates liiklustihedusest 30 000 autot 66péevas. Tanaseks on rajatud
statsionaarsed seirepunktid Tallinna, Parnu, Tartu ja Joéhvi Umbruses, kus
péhimaanteedel on liiklussagedus ligikaudu 15 000 autot 66péaevas.

Kaesoleva projektiala puhul on 2020 aastal Kobras AS poolt koostatud eelhinnangus®
Oeldud, et: seire tulemused on néidanud, et maantee &arest analiilisitud sademevee
raskmetallide, naftasaaduste ning héljuvainete nditajad jddvad kordades allapoole
lubatud piirmééradest, mistéttu on ilmne, et ka projekteeritaval teelbigul, kus keskmine
liiklussagedus 2018. aastal oli 12 969 autot/66p, jddvad saasteainete sisaldused
sademevees allapoole lubatud piirméérasid (Maanteeamet, 2020). Saasteainete
kontsentratsioonid jéddvad tbendoliselt alla piirm&érasid ka sellisel juhul, kui
liiklussagedus kasvab 2040. aastaks antud teelbigul ca 16 000 autoni/66p.

Kuna liiklussagedus k&esoleva projekti koostamise ajaks ei ole kasvanud (vastavalt
Transpordiameti 2021. a loendusandmetele oli liikluskoormuseks teeldigul
12 810 sodidukit 66paevas), pole jatkuvalt pdhjust eeldada olulist reostuskoormust teelt
ara juhitava sademevee tulemusena. Siiski on soovitatav kasitletaval teeldigul
sademevesi vdimalusel suunata hajutatult teedarsele looduslikule alale. Projekteeritavad
kraavid on soovitatav rajada véimalikult aeglase vooluga, rohke loodusliku taimestikuga
ning looklevad, et vdimaldada vees sisalduvate saasteainete (sh raskmetallide)
akumuleerimist taimestikku.

Maaparandussusteemise registri andmetel ristub kavandatav tegevus
maaparandussiisteemi eesvooluga KESKUSE (PARNU) (maaparandussiist. kood
6114870010011, ehitise kood 001, vt joonis 4.3). Tulenevalt maaparandusseaduse § 50
Ig 1 tuleb ehitusprojekt Pdllumajandus- ja Toiduametiga kooskdlastada. Ehituse kaigus
ning tulemusena peab olema tagatud maaparandusehitiste ja rajatiste korrashoid ning
toimimisvdime (maaparandusseadus § 47 ja§491g1p 1).

Maaparandussiisteemi eesvool KESKUSE (PARNU) on veekoguna registris Vingikila oja
(VEE1148703), mille pikkus koos lisaharudega on 7,5 km, valgala pindala 8,8 km? ning mis
suubub Sauga jokke. Vingiklla oja ei ole avalik ega avalikult kasutatav veekogu. Ojale on
kehtestatud jargmised piiranguvoondid: kalda veekaitsevoond ulatusega 10 m, kalda
piiranguvoondi ulatusega 50 m ning ehituskeeluvoond ulatusega 25 m. Vingikila oja asukohta on
kavandatud olemasoleva maanteetrassi laiendus ning kraavide rajamine mélemale poole teed.
Veekogusse paigutatava tahke aine mahust tulenevalt on vajalik Vingikula ojale truubi ehituseks
taotleda veekeskkonnariskiga tegevuse registreering (VeeS § 196 Ig 2 p 5) vai veeluba (VeeS §
187 p 10). Puu- ja pbosarinde raieks veekaitsevodndis on vajalik Keskkonnaameti néusolek.
Ehitustddde ajal tuleb valistada veekogu kallaste kahjustamine ning materjali ja saasteainete
sattumine veekogusse (sh sademeveega).

8 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
9 Kobras AS, 2020. Péhimaantee nr 4 (E67) Tallinna-Parnu-lkla km 122,6—125,2 Parnu-Sauga I6igul, sh Tuisu tanava
labimurde eelprojekti keskkonnamdju eelhinnang. T66 nr 2020-037
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Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette nadhtud kdévakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja péhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, to6kojad, kiituse ja
bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada
eesvoolust ja puurkaevudest kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide
paiknemine eesvoolu vdi puurkaevude lahedal on valtimatu, tuleb t66de teostajal olla
tahelepanelik ja kavandata téodkorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumist
pinnasesse ja vette. Todkorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud
kasutada.

Kirjeldatud pdhimdtteid jargides ei ole alust eeldada olulist mdju piirkonna pinna- ja
pbhjaveele.
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4.5.MURA JA VIBRATSIOON

Kavandatava tegevuse mdju muraolukorrale on projekti kdigus anallusitud eraldiseisva
murauuringu raames (Hendrikson & Ko OU, 2022). Mirauuringus anti liiklusmiira hinnang
(koos modelleeritud liiklusmira leviku kaartidega) ning hinnati liiklusmiira vahendamise
meetmete vajadust uuritavas teeldigus.

Maantee lahiimbruse murasituatsiooni hindamisel Iahtuti keskkonnaministri 16.12.2016
maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja murataseme md&otmise,
maaramise ja hindamise meetodid* nduetest.

Projektiga ndhakse ette péhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla km 122,6-125,2 2+2
sdiduradade lahendusega teeldik, sh Tuisu tdnava l&dbimurre, mis suunab suure osa
transiitliiklusest uuele trassile ning vahendab negatiivseid keskkonnaméjusid Parnu linna
suunduva Tallinna mnt darsetel aladel.

Mirahinnangu raames mira vahendavate meetmete maaramisel 1ahtuti ehitusjargsest ja
liiklusuuringus toodud perspektiivsest (aasta 2046) liiklussagedusest. Projektiala ja
lahiimbruse kohta koostati kolmemddtmeline maastikumudel, lisaks peatee liiklusele
kaasati miUrauuringusse olulisemad risutavad teed, kogujateed ja ristmike peale- ning
mahasdidud.

Vastavalt arvutustulemustele vdib ehitusjargses olukorras liiklusmira piirvdartuse
Uletamist voi piirvaartusega samavaarset murataset projektialas esineda 17 muratundliku
hoone puhul, perspektiivses olukorras 22 eluhoone puhul.

Vorreldes kdesoleva uuringu raames (uuele projektlahendusele vastavalt) labi viidud
mira modelleerimise tulemusi varasemate uuringutega voib éelda, et Parnu linna siseses
Tallinna mnt 18igus tee darde jddvate eluhoonete olukord paraneb markimisvaarselt, mida
vOis ka eeldada, kuna suur osa liiklusest suundub uuele trassile (Tuisu tn). Linnast
valjapoole jaava ldigu aares (Tori valla territooriumil) tuleb ette naha taiendavad meetmed
mura normtasemete tagamiseks ning miraolukorra halvenemise valtimiseks.

TO6 raames pakuti valja meetmed mira vahendamiseks jargmistes piirkondades:

= KM 123,0...123,3 — Sauga alevikus olemasoleva miratokke piirkond (Kuldnoka tn 2 kuni
Tallinna mnt 164 asuvad eluhooned). Arvestades tee laiendust ning pikiprofiili muutusi
(teepind tduseb), on vdimalusel soovitatav olemasoleva miratdkke asemel rajada uus
ning moénevodrra pikem toke.
Soovituslik muiratdkkeseina pikkus on ca 305 m ning soovituslik minimaalne kdrgus
teepinnast (katte servas) 4 m, helineeldekategooria >A3, heliisolatsiooni kategooria >B3.
Murakaitsemeetmete rakendamise korral on vdimalik mirataset tdiendavalt vahendada
ca 2...5 dB (vorreldes olemasoleva miratdkkega), mis tagab piirvaartusest madalama
murataseme ka perspektiivses olukorras (sh tdkke servaladel asuvate eluhoonete juures).

= KM 123,3...124,75 — Sauga aleviku elamupiirkonnad (alates Siisikese tn 2 kortermajast
kuni Parnu linna piirini ja Tuule tn ristmikuni): Muratdkkeseina rajamisel on eluhoonete
kaitseks madistlik rajada Uks katkematu muratoke.
Soovituslik_ miuratokkeseina pikkus on ca 1510 m ning soovituslik minimaalne kdrgus
teepinnast (katte servas) 4 m, helineeldekategooria >A3 (sh KM 123,3...124,3 muratdkke
eluhoonete (ehk kogujatee) poolsel kiiliel soovitatavalt kategooria A4), heliisolatsiooni

kategooria >B3.
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Murakaitsemeetmete rakendamise korral on véimalik mirataset vahendada ca 5...8 dB
vorra (Pesa tn 7 puhul ka rohkem kui 10 dB), mis tagab piirvaartusest madalama
mirataseme ka perspektiivses olukorras.

Kirjeldatud meetmed tagavad koigi projektialal asuvate muratundlike hoonete puhul
asjakohase muratundliku ala kategooria (teepoolse kilje) piirvaartuse (Il kategooria alade
puhul vastavalt 65 dB paeval/60 dB 60sel) ndude taitmise (tabel 4.1), sh on mira
vahendamise meetmete rakendamise kriteeriumi Uletanud eluhoonete puhul tagatud ka
enam kui 5 dB vérra mira vahendamise ndue (vorreldes meetmete rakendamise jargset
olukorda teoreetilise situatsiooniga, kui meetmeid ei rakendataks; km 123,0...123,3 on
valja toodud kavandatava uue muratdkke rajamise jargse olukorra voérdlus olemasoleva
muratdkkega).

Tabel 4.1. Mlra hinnatud tase teele Idhimate muratundlike hoonete teepoolsel kiljel (kdik tabelis
toodud hooned asuvad Il kategoora aladel) miratdkkemeetmete rakendamise korral

2019-2020 2046 2019-2020 2046 Miirataseme
meetmeteta meetmeteta meetmetega meetmetega vahenemine,

Aadress
dB
La Ln La Ln La Ln Lad Ln

KM 123,0...123,3p - miratdke pikkusega 305 m, soovituslik minimaalne kdrgus teepinnast 4 m,
helineeldekategooria >A3, heliisolatsiooni kategooria >B3
1 [123,07p | Kuldnoka tn 4 57 52 58 53 56 50 57 51 2
2 [123,08p | Kuldnoka tn 2 60 54 61 56 58 52 59 53 2.3
3 [123,13p | Tallinna mnt 168 59 53 60 54 57 51 58 52 2
4 1123,17p | Tallinna mnt 166 60 54 61 55 57 51 58 52 3
5 [123,20p | Tallinna mnt 164 61 55 62 56 56 50 57 51 5
6 (123,26p | Peoleotn 1 63 56 64 58 60 54 61 55 2.3
KM 123,3...123,75p - miratdke pikkusega 1510 m, soovituslik minimaalne kdrgus teepinnast 4 m,
helineeldekategooria >A3, heliisolatsiooni kategooria >B3
7 [123,35p | Peoleotn 2 61 55 62 56 57 51 58 52 4.5
8 |[123,40p | Siisikese tn 2 63 58 65 59 58 52 59 53 5
9 [123,58p | Tallinna mnt 162 66 60 67 61 60 54 62 55 5...6
10 [123,62p | Tallinna mnt 160 65 59 66 60 59 53 60 54 6
11 |{123,65p | Tallinna mnt 158 66 60 67 61 60 54 61 55 6
12 |123,68p | Tallinna mnt 156 65 59 66 60 59 53 60 54 6
13 [123,72p | Tallinna mnt 154 66 60 67 61 60 54 61 55 6
14 |123,75p | Tallinna mnt 152 65 59 66 60 58 52 60 53 6
15 [123,78p | Tallinna mnt 150 66 59 67 60 60 53 61 55 6
16 [123,82p | Tallinna mnt 148 67 60 68 61 61 55 62 56 6
17 |123,87p | Tallinna mnt 146 67 61 68 62 61 55 62 56 6
18 [123,89p | Tallinna mnt 144 67 61 68 62 61 55 63 56 6
19 [123,93p | Tallinna mnt 142 67 61 68 62 61 55 62 56 6
20 (123,97p | Tiigitn 23 55 49 56 50 48 42 49 43 7
21 (123,98p | Tiigi tn 21 57 52 59 53 51 46 53 47 6
22 (124,01p | Tiigitn 19 61 55 62 56 54 48 55 49 7
23 (124,03p | Tiigitn 17 61 55 62 56 54 48 56 49 7
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2019-2020 2046 2019-2020 2046 Miirataseme
Aadress meetmeteta meetmeteta meetmetega meetmetega véhenemine,

Ld Ln Ld Ln Ld Ln La Ln a8
24 (124,07p | Tiigitn 15 63 58 65 59 57 51 58 52 6
25 (124,10p | Tiigitn 10 57 51 58 53 51 45 52 47 6
26 (124,12p | Tallinna mnt 140 66 60 67 61 60 54 61 55 6
27 (124,17p | Tallinna mnt 138 67 60 68 61 61 55 62 56 5
28 [124,22p | Tallinna mnt 136 66 59 67 61 61 55 62 56 5
29 (124,24p | Tallinna mnt 134 65 59 66 60 60 53 61 55 5
30 [124,26p | Tallinna mnt 132 65 59 66 60 60 54 62 55 4.5
31 |124,28p | Salutn 1a 60 54 61 55 55 48 56 49 6
32 (124,32p | Tallinna mnt 130 64 58 65 59 60 54 61 55 4
33 [124,35p | Tallinna mnt 128 64 57 65 59 60 54 61 55 4
34 (124,38p | Tallinna mnt 126 62 56 63 57 59 53 61 54 3
35 [124,43p | Tallinna mnt 124 62 56 63 57 59 53 61 54 3
36 [124,46p | Tallinna mnt 122 62 56 63 57 60 53 61 54 2.3
37 (124,49p | Tallinna mnt 120 62 56 63 57 60 54 61 55 2
38 [124,51p | Tallinna mnt 118 62 56 63 57 60 53 61 54 2
39 [(124,57p | Tallinna mnt 116 62 55 63 56 60 54 61 55 2
40 |124,59p | Pesatn 8 61 55 62 56 53 48 54 49 7..8
41 |124,60p | Pesatn7 70 63 7 64 55 49 56 50 14

Samas tuleb valja tuua, et 2+2 peateega paralleelselt kulgeva kogujatee piirkonnas
(eluhooned alates Siisikese tn 2 kortermajast kuni Parnu linna piirini) on muratdkke
efektiivsus valdavalt ainult 5-6 dB. Mdnevdrra tagasihoidlikum efektiivsus on tingitud
asjaolust, et vastavalt liiklusuuringule jaab siiski killaltki markimisvaane osa séidukeid
(hinnanguliselt 25% soéiduautodest ning kuni 10% raskeliiklusest) Parnu kesklinna
suundumiseks kasutama just kogujateed (kuigi Idplikule asendiskeemile vastavat
liiklusprognoosi murauuringu aluseks olnud liiklusuuring ei kasitlenud ning tapsemate
andmete olemasolu korral on vdéimalik olukorda tadpsustada).

Juhul, kui kogujateed hakkab kasutama oluliselt vdhem sdidukeid, kui k&esoleva
muirauuringu koostamisel eeldati, siis on ka vastavate kogujatee aarsete elamualade
muraolukord mdnevdrra parem ning 2+2 peatee darde kavandatava miratdkke efektiivsus
summaarse liiklusmlra olukorra parandamisel avaldub selgemini. Mduraolukorra
halvenemise valtimiseks on soovitatav rakendada liikluse iumber suunamise vahendeid
(eelkdige raskeliikluse osas aga soovitatavalt ka sdiduautode puhul), mis ei soosiks
Parnu kesklinna suundumiseks vana Tallinna mnt trassi valimist ning kogujatee vdiks
ideaalis jaada ainult kohalikule liiklusele.

Ehitusaegse mira mdju leevendamiseks tuleks murarikkaid ehitustoid teostada paevasel
ajal. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks paikneda
majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Lisaks tuleb tdhelepanu pdoérata ka vdimalikule ehitustéddest pdhjustatud vibratsioonile.
Kdérgemaid vibratsioonitasemeid pohjustavate ehitustédéde puhul tuleb eelnevalt
veenduda, et need ei kahjustaks lahedal asuvaid hooneid, vajadusel naha ette meetmed
kahjustuste valtimiseks (valida sobivad todmeetodid, naiteks seada tingimused

@ HENDRIKSON & KO



4.6.

Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 122,6-125,2 Sauga - Parnu I16igu pohiprojekti

keskkonnamaojude eelhinnang

vibrorullide kasutamisele ehitiste

laheduses;

valtida

23

liigniiske pinnase teket, kus

vibratsioon paremini levib jne). Pdhjendatud vajadusel (probleemide tekkimisel) tuleks
[abi viia vibratsioonitasemete

keskkonnahdairingu suuruse

moodtmised reaalses todolukorras.

OHUKVALITEET

tdpseks maaramiseks

Ohukvaliteedi piirvaartused on kehtestatud keskkonnaministri 27.12.2016 méaarusega nr
75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, 6hukvaliteedi muud piirnormid ning dhukvaliteedi

hindamispiirid®.

Olulisematest liiklusest tingitud saasteainetest voib valja tuua eelkdige lammastikdioksiidi
(NO2), peenosakesed (PM1o) ja Uulipeened tahked osakesed (PM:s — eriti peened
osakesed). Tervisele ohtlikuks loetaksegi eelkdige Ulipeeneid tahkeid osakesi (sh
mootoriheitmetest parinevad pdlemisosakesed ehk tahm diameetriga alla 2,5 uym), mille
vaiksemaks kui summaarsed
tolmuosakesed tervikuna (PM1o — rehvipuru, teetolm). Eriti peened osakesed (PMz25s)
maksimaalselt 5-10% ning

kontsentratsioonid jaavad

moodustavad summaarsetest

liikluses siiski

oluliselt

peenosakestest

normildhedasem on reeglina siiski saasteaine PM1o.

Teised saasteained, nt lenduvad orgaanilised Uhendid

(pblemata bensiinijaagid,

aurustunud kitusejaagid) ja raskmetallid jaavad reeglina normvaartustest oluliselt

madalamale ning iga uuringu raames eraldi kajastamist ei vaja.

Tabel 3. Olulisemate saasteainete dhukvaliteedi piirvdartused pg/m?3
Saasteaine 1 tunni 24 tunni Aasta
keskmine keskmine keskmine

PM25)

Lammastikdioksiid (NOz2) 200" - 40
Peenosakesed (PM1o) - 502 40
Eriti peened osakesed ) ) 25

'aastas lubatud lletamiste arv — 18
2aastas lubatud iiletamiste arv — 35

Teeprojekti realiseerimisega kaasneva valisbhu olukorra hindamiseks ning mdjutsoonide

valjaselgitamiseks teostati

puhul Uletaks piirvaartusi.

perspektiivse
kontrollarvutused rahvusvaheliselt

tunnustatud

ja

testitud

liiklusolukorra (2046.

a liiklusprognoos)

(Gaussi saastelehviku
kontseptsioonil baseeruva) dhusaaste leviku arvutusprogrammi AEROPOL (versioon 5.3)
abil. Arvutused naitasid, et ei ole ohtu, et 6husaaste tasemed kavandatava tegevuse

Lammastikdioksiidi (NOz2) puhul on aastas lubatud 18 tundi, mil 1 tunni 6hukvaliteedi
(ebasoodsate hajumistingimuste korral, mis
soodustavad suurte saasteainete kontsentratsioonide teket tee Umbruses). Vastav 19.-
nda kérgema saastetasemega tunni (ehk jattes valja teoreetilised lubatud 18 kérgema
saastetasemega tundi) piirvaartust lletav kontsentratsioon jadb aga juba tee-alale. Aasta
keskmine NO2 kontsentratsioon valjaspool teeala jaab juba ca 2-3 korda madalamaks kui

piirvaartust (200 pg/m?)

piirvaartus.

Uletatakse
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Peenosakeste (PM1o) puhul on aastas lubatud 35 pdeva, mis 24 tunni 6hukvaliteedi
piirvaartus (50 ug/m3) ulletatakse (peamiselt véib sellist olukorda esineda ebasoodsate
hajumistingimuste korral kevadise teetolmu maksimumperioodil). Vastav 36. kdrgema
saastetasemega paeva (ehk jattes valja teoreetilised Ilubatud 35 kdrgema
saastetasemega paeva) piirvaartust Ulletav kontsentratsioon jaab aga samuti tee-alale.
Lahimate hoonete piirkonnas on saastetase juba ca 2 korda madalam kui piirvaartus.
Aasta keskmine peenosakeste (PM1o) ja eriti peenete osakeste (PMz,;5) kontsentratsioon
valjaspool teeala jdab juba ca 10 korda madalamaks kui piirvaartus.

Ehitusaegse dhusaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Umbritsevatele aladele tuleb valtida
Oigete tddmeetodite ja t66 aja valikuga. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras. Majapidamiste laheduses tuleb valtida ehitusaegse tolmu levikut teeaarse
asustuse territooriumitele, vajadusel tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte
kasutada kemikaalide lahuseid).

4.7.JAATMEKAITLUS

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaadtmeid. Keskkonnamdju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja voéimalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui vdimalik, ndha t66projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jadtmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jdatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.leatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jadtmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kérvaldamise néuded”
tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada Parnu linna '© ja Sauga valla "
jadtmehoolduseeskirjades olevate néuetega.

Toéode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jadtmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Koik
jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole voimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

4.8. AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete té6meetoditega. Ehituse
téovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab téévétja koheselt
teavitama Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.

10 https://www.riigiteataja.ee/akt/424042015008
" https://www.riigiteataja.ee/akt/416122016005
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5. JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kéesolevas aruandes on esitatud riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 122,6-125,2 Sauga
- Parnu 16igu pdhiprojekti keskkonnamodjude eelhinnang, mille koostamisel [ahtuti KeHJS
§ 6" ja keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud
nduded” esitatud tingimustest. Eelhinnangus jouti tulemusele, et kdesoleva projekti puhul
ei ole keskkonnamdju hindamine (KMH) vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja m&éaruses nr 31
esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnamdju
esinemist. Samuti puudub kavandataval tegevusel piiriilene méju ning vajadus
tdiendavate keskkonnauuringute jarele. Olulise keskkonnamdju valtimine tuleb tagada
korrektsete todmeetoditega.

Ebasoodsa moju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B Puurkaevu sanitaarkaitsealal on veeseaduse (VeeS) §151 Idike 2 kohaselt
majandustegevus keelatud. Seega on antud juhul soovitatav taotleda puurkaevu
PRKO0010838 sanitaarkaitseala muutmist hooldusalaks v&i sanitaarkaitseala
vahendamist. Vastavalt VeeS § 148 Ig 2: pdhjaveehaarde Uimber ei moodustata
sanitaarkaitseala juhul, kui vbetakse vett joogiveeks kasutamise vdi joogivee
tootmise eesmargil alla kimne kuupmeetri 66pdevas voi tootmisvett. Sellise
pohjaveehaarde Umber moodustatakse k&esoleva seaduse § 154 kohane
hooldusala. Vastavalt veeseaduse § 277. Ig (2): kui pbhjaveehaarde
sanitaarkaitseala tahetakse asjakohases registris muuta hooldusalaks,
arvestades kaesoleva seaduse § 148 Idikes 2 satestatut, esitatakse taotlus
Keskkonnaagentuurile, kes teeb sanitaarkaitseala hooldusalaks muutmise kande
(vt ptk 4.4).

B Kavandatava tegevuse ehitusprojekt tuleb vastavalt Maaparandusseadus
(MaaParS) § 50 Idikele 1 kooskdlastada Pollumajandus- ja Toiduametiga
(vt tdpsemalt ptk 4.4).

B Kasitletaval teeldigul on soovitatav sademevesi vdimalusel suunata hajutatult
teedarsele looduslikule alale. Projekteeritavad kraavid on soovitatav rajada
vdimalikult aeglase vooluga, rohke loodusliku taimestikuga ning looklevad, et
vdimaldada vees sisalduvate saasteainete (sh raskmetallide) akumuleerimist
taimestikku.

B Ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus peavad toimuma selleks ette
nahtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et
oleks vélistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, tédkojad,
kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on
soovitatav rajada kaugemale kui 50 m eesvoolust ja puurkaevudest. Juhul kui
eelmainitud alade ja objektide paiknemine eesvoolu ja puurkaevude ldhedal on
valtimatu, tuleb t6dde teostajal olla tdhelepanelik ja kavandata tédkorraldus
selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumist pinnasesse ja vesikeskkonda.

Todkorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

Puu- ja p6dsarinde raieks veekaitsevdondis on vajalik Keskkonnaameti néusolek.
Ehitustodde ajal valistada veekogu kallaste kahjustamine ning materjali ja saasteainete
sattumine veekogusse (sh sademeveega).

@ HENDRIKSON & KO



Riigitee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 122,6-125,2 Sauga - Parnu I16igu pohiprojekti 26
keskkonnamaojude eelhinnang

B Veekogusse paigutatava tahke aine mahust tulenevalt on vajalik Vingikila ojale truubi
ehituseks taotleda veekeskkonnariskiga tegevuse registreering (VeeS § 196 Ig 2 p 5) voi
veeluba (VeeS § 187 p 10).

B Kaesoleva projekti raames on koostatud eraldi mirauuring, mille tulemuste ja
soovitustega tuleb projektis arvestada (vt tdpsemalt ptk 4.5).

B Ehitusaegse miura mdju leevendamiseks tuleks mirarikkaid ehitustdid teostada
paevasel ajal. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks
paikneda majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

B Lisaks tuleb tahelepanu po&drata ka vdimalikule ehitustéddest pdhjustatud
vibratsioonile. Kérgemaid vibratsioonitasemeid pdhjustavate ehitustédde puhul
tuleb eelnevalt veenduda, et need ei kahjustaks lahedal asuvaid hooneid,
vajadusel ndha ette meetmed kahjustuste valtimiseks (valida sobivad
tdOmeetodid, naiteks seada tingimused vibrorullide kasutamisele ehitiste
laheduses; valtida liigniiske pinnase teket, kus vibratsioon paremini levib jne).
Péhjendatud vajadusel (probleemide tekkimisel) tuleks keskkonnahdiringu
suuruse tapseks maaramiseks labi viia vibratsioonitasemete mdotmised reaalses
téoolukorras.

B Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset méju Umbritsevatele aladele
tuleb valtida odigete tdOmeetodite ja t60 aja valikuga. Kasutatav tehnika peab
olema heas tehnilises seisukorras. Majapidamiste l|aheduses tuleb valtida
ehitusaegse tolmu levikut teedarse asustuse territooriumitele, vajadusel tolmavaid
materjale niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb valtida sobivate t6dmeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

B Keskkonnaméju vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vdimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vbimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, n&ha t6d6projektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kadidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jadtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi
tekkekohas kérvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Parnu linna'? ja Sauga valla'® jaatmehoolduseeskirjades olevate nduetega.

B To6d6de piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest
eraldi. Kdik jaatmed tuleb lle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jaddtmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete tédmeetoditega.
Ehituse t66votja peab olema valmis hddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
toovotja koheselt teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

12 https://www.riigiteataja.ee/akt/424042015008
'3 https://www.riigiteataja.ee/akt/416122016005
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